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1 Innledning

1.1 Formal
Hensikten med dokumentet er & beskrive hovedgrepene knyttet til anleggsgjennomfgringen.

Malgruppen er oppdragsgiver @stfold fylkeskommune. Rapporten omtaler veitrafikk og GS-trafikk som
Trafikk under de forskjellige fasene. Der hvor tiltak gjelder jernbanetrafikk, sa er dette spesifisert som
jernbanetrafikk.

2 Trafikksystemer

2.1 Veisystem
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Figur 1: Oversikt over veisystemet i anleggsfasen og ferdig system. Detaljerte faser fremgar av faseplanene kap. 3
i dokumentet.

Dagens fv. 118 er hovedvei gjennom Sarpsborg sentrum, og fra stasjonen gar fv. 118 i St. Nikolas gate
frem til kryss mellom fv. 109 og fv. 118. Videre gstover fglger fv. 118 St. Marie gate i bru over
industrisporet til Borregaard og ligger mellom Borregaard industriomrade og Tarris-omradet. Veien gér
pé flere etterfglgende brukonstruksjoner ned mot brua over Glomma. Jernbanen ligger parallelt med
veien pa nordsiden.

Fv. 118 og jernbanen krysser elva pa parallelle bruer, hvor jernbanen ligger vesentlig hgyere enn
kjgreveien.

Pa gstsiden av Sarpsfossen mater fv. 118 rv. 22 Statsminister Torps vei i en rundkjering og gar videre i
felles trase langs nordsiden av hageanlegget ved Hafslund hovedgard. Jernbanen ligger pa nordsiden
avrv. 22. Veien krysser over jernbanen pa Gule bru og mgter Nordbyveien (fv. 581) i en rundkjering ved
Hafslund skole.

Ny fv. 118 planlegges med fire kjagrefelt hvorav to av feltene er kollektivfelt. | Sarpsborg sentrum
avgrenses planen rett gst for Kirkegata fordi det er behov & etablere ny holdeplass i fv. 109 som
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erstatning for holdeplass «St. Olavs voll» som fjernes i framtidig situasjon. Det etableres nytt kryss
mellom fv. 118 St. Nikolas gate og fv. 109 St. Marie gate omtrent der eksisterende kryss eridag.

Fv. 118 krysser i bru over dagens jernbane, Tarris-omradet og Glomma. Den nye brua vil ligge nord for
dagens veibru og jernbanebru. @st for Glomma blir det rundkjering i kryss mellom ny fv. 118 og
Nordbyveien. Herfra ligger ny fv. 118 omtrent i samme trasétrase som dagens fv. 581 Nordbyveien
fram til rundkjgringen ved Hafslund skole.

2.2 Kollektivtrafikk

Kollektivtrafikk fglger dagens veisystem uten egne kollektivfelt. Linje 2, 12, 14, 15, 104, 131 og 133
krysser over Sarpsbru i dagens situasjon. Linje 2 fortsetter deretter sgrover pa rv. 22 ved Hafslund
hovedgard, linje 15 og 104 tar opp Nordbyveien og resten fortsetter gstover forbi Hafslund skole.

Langs strekningen er det i dag 3 bussholdeplasser, St. Olavs voll, Hafslund hovedgérd og Hafslund
Nordbyveien. St. Olavs voll ligger i St. Maries gate pa sentrumsiden ved Borregaard med undergang
under jernbanen ved Tarris og holdeplasser pa begge sider av veien. | Nordbyveien er det tosidige
holdeplasser nord for rundkjgringen ved Hafslund skole. Bussholdeplass Hafslund hovedgard tilhgrer
rv. 22, og inngar ikke i planomradet for ny fv. 118.

Planforslaget innebzerer pa sentrumsiden at eksisterende kollektivholdeplasser «St. Olavs voll» gst for
dagens kryss utgar. Disse erstattes av kantsteinsstopp i Pellygata og St. Marie gate. Det legges opp til
at holdeplass i St. Marie gate utfgres i en tidlig fase, slik at tilbudet opprettholdes nar arbeidene rundt
landkar og sgyler setter i gang.

Figur 2: Nye kollektivholdeplasser bysiden

P4 Hafslundsiden vil en i perioder med utvidelse av Nordbyveien matte benytte kollektivholdeplasser i
rv. 22 ogsa som erstatning for kollektivholdeplasser i Nordbyveien.
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Det er ikke forventet starre utfordringer pa kollektivtrafikken knyttet til trafikkomlegginger, men
anleggstrafikken med starre masseforflytninger vil forstyrre kollektivtrafikken pd samme mate som
gvrig biltrafikk. Det er viktig med en god dialog med @stfold kollektivtrafikk underveis.

2.3 Gang- og sykkelveisystem

Pa sentrumssiden benytter fotgjengere og sykkel fortau som fglger gatesystemet. Fra kryss mellom fv.
118 og fv. 109 er det GS-vei pa nordsiden av veien frem til undergang under jernbanen ved Tarris. P&
samme strekning er det et smalt fortau pa sersiden av veien. Dette avsluttes ved adkomstvei ned til St.
Marie gate 2. Herfra og videre gstover ma fotgjengere og syklister fglge gangveien som svinger
giennom det granne anlegget ved Tarris-omradet. GS-trafikken krysser Glomma pa en egen
brukonstruksjon nord for jernbanebrua. @st for Sarpsfossen kan en enten fglge St. Marie gate/rv. 22 pa
fortau fram mot Hafslund skole, eller ga via Mgllegata mot Nordbyveien der det er GS-vei, og fglge
denne opp til krysset ved skolen.

| anleggsfasen vil de sterste pavirkningene pa GS-trafikken veere pa Hafslundsiden. | perioder med
etablering av ny firefelts vei over Nordbyveien vil GS- trafikk matte ledes over til fortau langs rv. 22. Se
forgvrig faseplaner.
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3 Geotekniske utfordringer og tiltak

Etter brukostnadene er geotekniske utfordringer og tiltak de stgrste i omfang og kostnader for
prosjektet. Det er i utgangspunktet for lav beregningsmessig sikkerhet i omradet (omradestabilitet og
lokalt). Det vil veere sveert viktig a sarge for tilstrekkelig sikkerhet i alle faser frem mot ferdig anlegg.
Det legges opp til & oppna dette ved hele tiden & sgrge for gkt sikkerhet giennom geotekniske tiltak.
Det vil veere ngdvendig & utfare arbeidene i ulike faser med tett byggeplassoppfelging. For arbeider
som kan pavirke stabiliteten for jernbanefyllingen kan det bli behov for & stanse trafikk. Det ma legges
opp til et omfattende maleprogram.

Det er utarbeidet egne rapporter om tiltak og utfordringer. Se Geoteknisk rapport 10245026-RIG-RAP-
005 Omradestabilitet Tarris, 10245026-RIG-RAP-006 Omréadestabilitet Hafslund, og 10245026-RIG-
NOT-006 Fagnotat geoteknikk.

| dette dokumentet vil hovedtrekkene fra tiltakene som omfatter anleggsgjennomfagringen bli omtalt
mht. rekkefglge utfgrelse, og delvis med avhengigheter. Ved videre prosjektering vil omfang,
tidsestimat og muligheten for ombruk av masser fra for eksempel avlasting til lastpafagring kunne
optimaliseres.

3.1 Maleprogram og overvaking

Det er utarbeidet og levert et notat til @stfold fylkeskommune som omhandler og anbefaler
maleprogram for systematisk overvakning av grunnen i skraningene langs eksisterende bruer pa
Tarris. Det er gjort pa bakgrunn av:

1. Deterrapportert om skader pa eksisterende bruer som kan ha sammenheng med og pavirke
stabilitetsforholdene i skraningene.

2. Oppdaterte vurderinger og relativt omfattende stabilitetsanalyser viser at dagens skraninger
star med lav beregningsmessig sikkerhet.

3. Gjeldende regelverk for nytt tiltak krever overvakning og malinger av grunnens egenskaper og
konstruksjonens oppfarsel, samt tilleggsmalinger for hver kritisk fase under utfarelse.

Nytten av et maleprogram og overvakning gjelder spesielt for:

- Overvakning av dagens situasjon (for alle aktgrer, interessenter og tiltak i faresonen og i
neerheten, del av beredskapsplan/handlingsplan etc.).

- Grunnlag for videre prosjektering (prosjektspesifikt).

- Grunnlag for oppfelging i byggefase.

Maleprogram og overvakning ma derfor settes i gang sa tidlig som mulig.

- Danne grunnlag for vurdering av grenseverdier og fa god oversikt over forhold som
poretrykksforhold, vannstand og bevegelser i grunnen.

- Dersom det ikke er god nok kunnskap om dette tidlig nok i prosjektet, gker dette risikoen for
feilvurderinger senere.

- Deformasjoner er et tydelig tegn pa darligere stabilitet. Det er sveert viktig & finne ut hva som
skjer i skraningene (lokale baereevnebrudd for brupilarene? Lengre glideflater som strekker seg
opp mot jernbanen? Sig i skraningene? Betongen i bruene som gir etter?)

- Overvakningssystem vil kunne ha mye & si for fremdriften til anleggsarbeidene.
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Det er ogsa behov for maleprogram og overvakning i andre skraninger pa Tarris og pa Hafslund, og
dette ma vurderes naermere.

3.2 Sarpsborg sentrum og Tarris

Geotekniske tiltak knyttet til omradestabilitet vest for Glomma er vist i figur 3. De enkelte tiltak er
utredet i rapport “Fv.118 Ny Sarpsbru - Omradestabilitet Tarris 10245026-RIG-RAP-005".
Anleggsgjennomfaring for arbeidene som bergrer Borregaard er mere detaljert beskrevet i Notat
«10245026-TVF-NOT-014».

PN T
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Figur 3: Tiltak omradestabilitet vest for Glomma
Anbefalt rekkefglge for de stabilitetsforbedrende tiltakene:

e Grunnundersgkelser, maleprogram og forsgksfelt.
e Stgttefylling Olavsvollen/Glomma.

e Omlegging av kabler og VA-ledninger pa Borregaard hvor midlertidig stgttefylling, jetpeler
og stattefylling kommer.
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e Stgttefylling Borregaard (midlertidig).

e Stgttekonstruksjon og grunnforsterkning, (jetpeler) Borregaard.

e Stgttemur Borregaard (permanent).

e Stgttefylling Borregaard (permanent).

e Avlasting/masseutskifting/flomsikring anleggsvei/skraningskant Tarris.
e Avlasting Tarris-plataet.

e Arbeideritogbrudd (avlasting mellom spor og Glomma, stettefylling temmerrenne,
grunnforsterkning (jetpeler) og tilbakefylling mot spor).

e Avlasting skraninger mot Industrispor Borregaard.

e Avlasting Ruinparken (skraning utenfor influensomradet. Tidspunkt er fleksibelt, men ma
veere utfert fgr ny Sarpsbru tas i bruk).

e Avlasting skraning bak Vannverket Borregaard (skraning utenfor influensomradet, men
rekkefglge er avhengig av tilkomst og tilrigging i anleggsfasen. Ma veere utfgrt far ny
Sarpsbru tas i bruk).

e Sikringstiltak i forbindelse med ny gang- og sykkelveibru.

| senere prosjekteringsfaser ma tiltakene grupperes i tiltak som kan gjgres i forberedende arbeider
som kan gjgres uten togbrudd, og tiltak som kan medfgre behov for togbrudd. Neermere avklaringer er
avhengig av ytterligere detaljering og avklaringer med Bane NOR. Forsgksfelt og etablering av
maleprogram vil kunne gi nyttig informasjon rundt hvilke arbeider som ma utfgres uten trafikk pa spor.

Tilgjengelighet til omrade stattefylling ved Olavsvollen ute i elva, er en utfordring. Ett alternativ er
tilkomst med lekter, og ev. et sted hvor massene kan lastes pa lekter, eller giennom industriomradet
pa Opsund. Tiltak er avhengig av bla vannfaring, isflak mm. Et annet alternativ som ma utredes er
levering av masser inne pa Borregaards omrade pa Opsund, og om massene kan heises over
flisbandet til Borregaard, eller etablering en renne/ samleband som kan transportere massene under
flisbandet til stattefyllingen. Tilgjengeligheten til industrisporet ma ogsé ivaretas. | tillegg til en
tidkrevende transport, lossing og utlegging, vil ogsa fremdrift veere avhengig av poretrykksutvikling.
Dette er ytterligere beskrevet i geoteknisk notat.

Trafikk i fase 0
e Eksisterende trafikk gar pa dagens veier.

e Det mé beregnes trafikkstans i periode med avlasting terreng og spunting fundament/ akse
1.

e Anleggstrafikk giennom avkjgringer til Tarris lysreguleres pa fv. 118. GS-vei holdes fysisk
adskilt fra anleggstrafikk inne pa Tarris-omradet. Kryssing med anleggstrafikk ved dagens
GS-bru markeres tydelig, ogsd med belysning. Gjelder alle faser.

o Anleggstrafikk til St. Maries gate 2 (sgr for dagens Fv. 118) lysreguleres for inn- og utkjaring
retning Sarpsborg sentrum. For anleggstransport gstover ma de snu ved & kjare rundt

10245026-TVF-NOT-001_Anleggsgjennomfgring 20.04.2026 / Revisjon 03 Side 8 av 36



Multiconsult

dagens tomt til bensinstasjon (ved landkar vest). Det forutsettes at lastebiler med henger
kan snu inne pa anleggsomradet.

e Anleggstrafikk til St. Maries gate 2 har lav sikkerhet mot utgliding, og det vil bli vurdert
behov for & stanse trafikk (ev. tungtrafikk) pa fv. 118 nar lastebiler med last kjgrer ned til St.
Maries gate 2. Sikkerhet for anleggstrafikken vil bedres ndr man far lagt ut stattefylling
nede pa Borregaard.

o Anleggstrafikk og anleggsarbeider i sentrum, samt midlertidig veietablering ved akse 2 og 3
kan kreve kortere perioder med lysregulering eller trafikkdirigering.

e Ved arbeider med spunt mot vei i St. Marie gt, fores GS-trafikk langs sgrsiden av veien, fra
holdeplass til gangfelt ved undergang til Tarris.

3.3 Hafslund

Geotekniske tiltak knyttet til omradestabilitet gst for Glomma er vist i fig. 3. De enkelte tiltak er utredet
i rapport “Fv.118 Ny Sarpsbru - Omradestabilitet Hafslund 10245026-RIG-RAP-006". Lasneomrade er
vist i skisse nedenfor.

141200

Figur 4: Lasneomrade pa Hafslund

Geotekniske tiltak pa Hafslund er vist i skisse pa neste side.
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Figur 5: Tiltak for omradestabilitet pg Hafslund

| en forberedende fase ma det sgrges for at skrdningene ned mot Jomfrudammen/ Nipa stabiliseres
ved avlasting av topp skraning ved omrade A, (H-A-001, H-B-001) og med stattefylling i bunn av
skraningen (H- A-002). For & sikre tilstrekkelig sikkerhet/robusthet er det behov for tiltak i skraningene
gstover langs Jomfrudammen/Nipa. Dette arbeidet kan med fordel utfgres i en tidlig fase og samtidig
med andre tiltak, men ma senest veere ferdigstilt for veien kan trafikkeres. Det vil ogsa veere behov for
avlasting av terreng/eksisterende vei i omrade D (H-D-001), F (H-F-001) og G (H-G-001) med tanke pa a
gke sikkerheten for korte og lengre glideflater. | omrade B og D ma eksisterende Nordbyvei legges om
for & kunne utfgre avlastingen (H-B-001, H-D-001). | omrade K og A vil det kunne bli behov for
erosjonssikring.

For del av ny veifylling som blir liggende naermest Jomfrudammen/Nipa er det antatt behov for
etablering av pelet betongplate (H-B-002). Denne etableres for a forhindre gkt belastning pa terreng.
Det antas utfert med stalkjernepeler til berg.

Det skal etableres en stattefylling fra jernbane som krever at Mgllegata ma legges i en bue. Det
medfarer at bygning Mgllegata/@yveien ma rives, og streamfordeling i bygget ma plasseres et annet
sted. Det vurderes plassering, og om det er behov for erstatning da de fleste bygninger den forsyner
skalrives.
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Deler av arbeidene med avlastning/ terrengarrondering ved Jomfrudammen er arbeider for a gke
robustheten til prosjektet hvor skraninger er utenfor influensomradet til tiltaket, iht. NVE-veileder
1/2019. Andre steder hvor skraninger er innenfor influensomradet til tiltaket, er stattefylling/avlasting
for a tilfredsstille absoluttkrav til sikkerhet. Arbeidene knyttet til robusthetskrav kan gjares uavhengig
av arbeider med Nordbyveien mm. er ferdig, men det anbefales at disse arbeidene utfgres tidlig.
Arbeidene ved Jomfrudammen kan tilpasses masseoverskudd og underskudd i fremdriftsplanen for
gvrige arbeider avhengig av type masser som benyttes. | faseplanene er de lagt til forberedende
arbeider fase 0.
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4 Anleggsgjennomfgring - riving

Det anbefales & utfare all riving far avrige entreprisearbeider starter opp. Unntak er riving av
Orklabygget (markert med radt kryss lengst ned i figur under, naermest Sarpsfossen), som kan
vurderes sammen med forberedende arbeider. Dette pga. etappevis riving og masseoppfylling. | tillegg
sé ma det utferes ekstra undersgkelser av teknisk infrastruktur i bakken for & hindre ugnskede
hendelser og heftelser i anleggsfasen. Dette gjelder spesielt ved og i omradene for Borregaard.

4.1 Bygninger somrives vest for Glomma

Figur 6: Oversikt over bygninger som m4 rives helt eller delvis vest for Glomma

Alle bygninger vest for omradet ma rives pga. terrengavlasting, eller etablering av fylling. Bygninger
som ma rives vest for Glomma pga prosjektet er:

e Tarris arbeiderboliger; Sankt Marie gate 5A-T, 20 rekkehusleiligheter i 2 etg, pabygde
inngangspartier.

e Tarris 3 "Servicehus" pa starrelse med enebolig, betong u.etg og tegli 1.etg.

e Tarris Betongkonstruksjon mellom 2 av servicehusene, 40*5,5 m.

e St. Marie gate 2, adkomst utenfor Borregaard.

e Deler av Orklabygget/ Papirfabrikk Null (PFO) ved Sarpefossen. Riving utfares etappevis med
tilbakefylling av masser.
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Konstruksjoner bruer:

e Dagens veibru over Sarpsfossen.
e GS-bru nord for jernbanebru.
e Kulvert-tak gst for Sarpsfossen

4.2 Bygninger somrives pa Hafslund

N

Figur 7: Oversikt over bygninger som rives pd Hafslund.

Bygninger som ma innlases og rives pa Hafslund er vurdert nedenfor. Kommunal pumpestasjon v
Mollegata 2 skal ikke rives.

e Det er usikkert om @yveien 5 kan bevares. Det legges opp til innlgsing for &8 unnga at det bor
personer midti et anleggsomrade i en anleggsperiode som er stipulert til 7 ar. Det forventes
ogsa rystelse- og setningsskader pa bygning fra anleggsarbeidene. En vurdering om bygningen
skalrives eller rehabiliteres ma foretas etter at prosjektet er ferdig.

P& Hafslund ma felgende bygninger rives pga direkte konflikt med vei og bruarbeidene, samt
geotekniske tiltak.

e Jyveien 1/ Mgllegata (denne inneholder en stremfordeler som ma vurderes erstattet)
e Jyveien 3A og 3B

e Mgllegata 2

e Mgllegata 4

e Mgllegata 6

e Mgllegata 8

e Mgllegata 10
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5 Anleggsgjennomfgring og trafikkavvikling

Anleggsgjennomfaringen beskrives for omradene sentrum, ny bru og Tarris og Hafslund. Disse
omradene er delt inn i faser som beskriver hvordan trafikkawviklingen og arbeider utfgres i
anleggsfasen for omradene. Fasene for anleggsgjennomfering ma sees i sin helhet, hvor noe arbeider

kan utfgres samtidig pa tvers av omrader og faser.

Statens vegvesen har ett kontinuerlig tellepunkt pa fv. 118, plassert ved brua over jernbanesporet inn
til Borregaard. | tellepunktet er det mulig & hente data for f.eks. timetrafikk, degntrafikk og
arsdegntrafikk (ADT), samt se fordeling av trafikk knyttet til kjgreteylengder, kjgrefelt og kjsreretning.
Tellepunktet viser at det er mest trafikk i rushtrafikken, og at det er mest trafikk i retning sentrumi
morgenrushet og motsatti ettermiddagsrushet. Figuren under viser hvordan trafikken fordeler seg

giennom dggnet en vilkarlig valgt dag.

SARPSFOSSEN BRU Diagram gy Tabell FEH Eksporter detaljerte data >

Kontinuerlig trafikkregistrering Punktet er operasjonelt FV118 S5D1m717 ¥

Trafikkmengde per time for valgt dag.

Trafikkmengde 1751
kl.14-15

1800 ® 100%
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Dekningsgrad angir hvor stor andel av dataene som har god nok kvalitet. ® Hoy dekningsgrad (= 90%) A Lavdekningsgrad (< 90%)

. o . .
Figur 8: Eksempel pé trafikkmengde for alle kjoretoy - fredag 14.03.2025.
Tidsopplosning Dogntype Kjoretoylengde Kjorefelt og retning Dato
TIMETRAFIKK 7 Alle dager S 5,6m-24m v Alle v 14.03.2025
Trafikkmengde 163

kl.15-16
1800 ® 100%
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1000
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200
. — o e I o e
e © e o o o e e o o o © © o o e o o o o .
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Dekningsgrad angir hvor stor andel av dataene som har god nok kvalitet. @ Hoy dekningsgrad (= 90%) A Lavdekningsgrad (< 90%)

Figur 9: Eksempel pa trafikkmengde for kjoretay over 5,6m - fredag 14.03.2025.
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Fv. 118 har en ADT p& ca. 21000 kjt/d (ar 2023), med andel lange kjgretay (over 5,6 m) pa ca. 7 %.
Andel lange kjgretgy varierer giennom dggnet, med ca. 140 - 200 kjgretgy per time pa dagtid mellom
kl. 07.00 - 16.00. Den totale trafikken pa fv. 118 ligger pa ca. 1100 — 1800 kjgretgy per time i det samme
tidsrommet. Dersom en legger til grunn f.eks. 10 lastebiler (med eller uten henger) ekstra prtime i
anleggsperioden, s vil dette kun gi en sveert liten gkning i den totale trafikkmengden pa veinettet i
omradet.

Den stgrste utfordringen knyttet til trafikkavvikling og anleggstrafikk vil antagelig veere ved inn- og
utkjering til anleggsomradene, og da spesielt omradene Tarris og Borregaard. Bakgrunnen for dette er
avkjarslenes utforming og siktforhold, samt den store trafikkmengden som er pa fv. 118. Avkjerselen
til St. Maries gate 2 er utformet med spiss vinkel mot fv. 118, noe som medfgrer at anleggstrafikk som
skal til/fra gst ma snu vest for avkjgrselen. Det er planlagt at dette skal skje via Vollgata og Pellygata,
noe som vil gi gkt trafikkbelastning i det signalregulerte krysset mellom fv. 118 og fv. 109. Det tillates
ikke at det rygges inn eller ut fra anleggsomradet. Dvs anleggstrafikk ma snu inne pa Borregaard fagr det
kjgres ut igjen. St. Maries gate 2 skal rives, og omradet foran og der bygningen star er tilstrekkelig til &
snu med lastebil og henger.

Anleggsgjennomfgringen er beskrevet for omradene sentrum, ny Sarpsbru og Tarris og Hafslund.
Generelt sa vil det med hensyn til sikkerhet og anleggsgjennomfaring veere behov for regulerende tiltak
for inn- og utkjering til anleggsomradet. Tiltakene vil i hovedsak veere lysregulering og trafikkdirigering,
men ogsa noe tilrettelegging med kryssutforming.

| omrade sentrum vil myke trafikanter i stor grad kunne ferdes pa eksisterende fortau eller g/s-veier.
Kryssing av vei foregar hovedsakelig i etablerte gangfelt eller signalregulerte kryss. Eksisterende
gangfelt ved avkjgrselen til St. Maries gate nr. 2 bar stenges da det foregdr massetransport til St.
Maries gate nr. 2, for 8 unnga konflikt med lastebiler som skal inn/ut avkjarselen. Avkjgrselen har i
tillegg en utforming som gjar siktforholdene for lastebiler vil veere begrenset, noe som gker
sannsynligheten for trafikkulykker ved utkjering pa fv. 118. Ut over dette vil det veere behov for enkelte
trafikkomlegginger og endret kjgremgnster i anleggsfasen. Omradet fremstar oversiktlig og det vil veere
relativt lav fart pa kjgrende, noe som reduserer sannsynligheten for trafikkulykker med personskade.

| omrade Tarris og ny Sarpsbru sa vil anleggsarbeidene forega uavhengig av biltrafikken. Utkjgringen
fra Tarris til fv. 118 kan imidlertid vaere noe utfordrende, pga. sikt og hay trafikkmengde pa fv. 118.
Géaende og syklende vil bli ledet via egne g/s-veier. Ved avkjgrselen fra fv. 118 til Tarris vil myke
trafikanter og anleggskjgretgy over en kort strekning benytte samme trasé. Her vil det veere viktig &
benytte anleggsgjerder eller midlertidig rekkverk for & skille disse brukerne og redusere
sannsynligheten for ulykker. Dersom GS trafikk legges naermere bane i periode for avlasting eller ved
VA arbeider, s ma GS trafikk krysse anleggstrafikk inne pa Tarris. Kryssing skiltes for GS og
anleggstrafikk, og kryssing gis punktbelysning.

For anleggsomrade Hafslund vil det i store deler av anleggsperioden kun veere mulig & benytte fortauet
pa s@rsiden av rv. 22 langs Hafslund hovedgard, nar en skal mellom sentrum og Hafslund. Fortauet
har ikke fysisk skille mot trafikken og en bredde pa ca. 2,5 m. Dette er noe smalt, spesielt dersom to
syklister mates eller en syklist skal passere gaende. Lasningen medfgrer ogsa at flere myke trafikanter
vil ha behov for & krysse rv. 22 i gangfeltet ved rundkjgringen med fv. 118. | tillegg vil det veere mulig &
bruke traseen gjennom Hafslund hovedgard. | anleggsperioden vil en forbindelse nordover mot
Nordbyveien bli opprettholdt, men det vil veere behov for omlegginger flere ganger. Kjgrende vil i stor
grad kunne kjgre giennom anleggsomradet uavhengig av anleggstrafikken. Starst risiko knyttet til
trafikkulykker vil veere ved avkjarslene til anleggsomradene.
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Data fra Google Maps viser at det oppstar kaer i ettermiddagsrushet bade pa fv. 118 St. Nikolas gate
og fv. 119 St. Maries gate inn mot det signalregulerte krysset. | morgenrushet er det ke inn mot
sentrum ved Hafslund. For at anleggstrafikken ikke skal bidra til gkt ke og forsinkelser, sa kan det
vurderes om en skal palegge entreprengr forbud mot & kjare i rushtrafikken. Dette gjelder spesielt i
forberedende faser med stor andel massetransport. Rushtidens varighet og tiltak vurderes i senere
prosjekterings- faser. Tiltak vil veere avhengig av mere detaljert geoteknisk vurdering av fremdrift
anleggsarbeidene og poretrykk-utvikling.

Tegnforklaringer benyttet i Faseplaner.

Tegnforklaring

—/ Kjerevei
—/ Arbeidsomrdade
74 Riggomrade

— — — — VA-arbeider

Gangtrafikk
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5.1 Sentrum

Fase 1-Y101

Figur 10: lllustrasjon av fase 1-Y101 i sentrum.

Krav fase 1
e Spunt mellom landkar og fv. 118 er satt.
e Fylling for veiomlegging mellom akse 2 og 3, avkjgring St. Marie gate 2, er etablert.
e (GS-veiskaltilenhver tid ha fast dekke i form av freseasfalt, og belysning.

Arbeid i fase 1
Overbygning omkjgringsvei ved avkjgring St. Marie gate 2 gjores ferdig.

Justering av fv. 109 mellom profil 0 og 130 med kantsteinstopp i St. Marie gate gjores ferdig.
Vestre landkar til ny Sarpsbru bygges. Tillgpsfylling gjares klar for montering av MSS vogn —
Movable Scaffolding System (Flyttbart stillassystem) til stap av viadukter Sarpsbru.

e Riggomrade for levering og heising av elementer til MSS-vogn fra bensinstasjonstomta gjgres
klart.

Det gjores klart for midlertidig omlegging av trafikk fra St. Marie gate- Pellygata- Vollgata- fv.
118 St. Nikolas gate (rundt bensinstasjon). Det lysreguleres for bil og GS-trafikk.

Trafikk i fase 1
e Eksisterende trafikk i St. Nikolas gate opprettholdes.
e Deler avfortau langs St. Nikolas gate stenges av.
e GS-trafikk krysser under bruspenn 2 i alle anleggsfasene, men kan flyttes sideveis etter
entreprengrens arbeider og fremdrift.
e Under arbeider med fv. 109 vil GS-trafikk ledes vekselvis mellom hgyre og venstre side av
veien.
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Fase 2-Y101

Fase 2

PN

D

Ve

g

Figur 11: lllustrasjon av fase 2-Y102 i sentrum.

Krav fase 2

e Kan hende det kreves togstopp for arbeider med akse 3 og 4, alternativ spuntvegg, eller i verste
fall sikkerhetstunnel. Disse arbeidene bgr avklares neermere, og i sa fall gjgres i fase 0
sammen med andre geotekniske tiltak som krever togstopp.

Arbeid i fase 2
e Peling, fundamentering og bygging av sgyle akse 2.
Boring av peler, fundamentering og bygging av sgyler i akse 3 og 4 — Forutsetter at det ikke er
ytterligere krav til togstopp ut over kulepunkt nevnt i «Krav fase 2».
e Boring av peler, fundamentering og bygging av sgyler i akse 5, og 6.

Spunting for akse 7, etablering av fundament for akse 7
Montering av MSS forskalingsvogn pa tillgpsfylling.
Bygge vei, VA og El med spleiser St. Marie gate vest for landkar.

Trafikk i fase 2
e Omlegging av eksisterende trafikk til midlertidig veistrekning lang St. Marie gate
e Omkjering rundt bensinstasjon i periode med montering av MSS vogn og heising over St.
Nikolas gate.
e Veiomlegginger krever lysreguleringer.
e (GS-veilangs fv. 118 og under bruspenn 2. GS-trafikk benytter nordsiden av St. Marie gate. Vil
fores via Tarris pa varierende strekninger.
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Fase 3-Y102
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Figur 12: lllustrasjon av fase 3-Y103 i sentrum.

Krav fase 3

e Tidsrom for 4 enkeltdager med togstopp er avklart. Ytterligere togstopp er usikkert, og avklares
i senere faser med Bane NOR.

Arbeid i fase 3

e Flytte MSS-vogn, forskale, armere og stgpe spenn 1 og 2 mellom landkar og akse 2 og 3. Antatt
3 togstopp. Avklares med Bane NOR.

o Flytte MSS-vogn, forskale, armere og stgpe spenn 3 over jernbane mellom akse 3 og akse 4.
Togstopp 3 stk. x 1 dag (forskyving, step fundament brubane, stgp dekke).

e Flytte MSS-vogn, forskale, armere og stape spenn 4 og 5 mellom landkar og akse 4, 5 og 6,
samt 15 m forlengelse over akse 6. Togstopp 1 dag (forskyving av MSS- vogn til spenn 4).

e Bygge ferdig Pellygata med kantsteinsstopp for buss.

Trafikk i fase 3
e St. Nikolas gate apen for trafikk. Kryss med Pellygata stengt for biltrafikk, omkjgring via St.
Nikolas gate.
e Vurdere signalregulering/ trafikkdirigering for kollektivtrafikk giennom anleggsomrade i
Pellygata og Fv. 109 St. Marie gate.
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Fase 4-Y102

™

5 L
AN +LE

Figur 13: lllustrasjon av fase 4-Y103 i sentrum.

Krav fase 4

Trafikk gar pa ny Sarpsbru.

Arbeid i fase 4

Gjgre ferdig spleis ved St. Nikolas gate og vei over ny Sarpsbru.

Bygge om St. Marie gate til GS-vei.

Fjerne deler av omlagt vei og fylling ved tidligere nedkjaring St. Marie gate 2.

Beplanting og grentomrader inkl. tilbakefgring av bensinstasjon, riggomrader og eventuelt
midlertidige geotekniske tiltak mm.

Riving og nybygging av GS-bruer over Sarpsfossen beskrives i Y202. Det samme gjelder riving
av eksisterende vei/kanalbruer langs Borregaard).

Trafikk i fase 4

Trafikk gar pa ny Sarpsbru.
GS-veifgres i eksisterende veibane, ved utbygging av GS-system langs St. Marie gate.
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5.2 Tarris og ny Sarpsbru

Fase 1-Y201

Multiconsult

5

Sarp1
kraftverk

Figur 14 : lllustrasjon av fase 1-Y201 p4 Tarris og ny Sarpsbru.

Arbeid i fase 1
e Flytte hagyspentibakken «til Dyveien».
e Fundament og seyleriakse 7, 8 og hjelpesgyle.
e Y301 fase 1 0g Y302 fase 2 beskriver arbeidene pa Hafslundsiden.
e Bygge GS-vei med tilhgrende VA over Tarris.

Trafikk i fase 1
o Trafikk gar pa eksisterende bruer.

e (GS-trafikk ledes via eksisterende eller opparbeidet stier ved bygging av permanent GS-vei over

Tarris.

10245026-TVF-NOT-001_Anleggsgjennomfgring 20.04.2026 / Revisjon 03

Side 21 av36



Multiconsult

Fase 2 -Y201
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Figur 15: lllustrasjon av fase 2-Y201 pa Tarris og ny Sarpsbru.

Krav fase 2

e Vestfor Glomma: Arbeider knyttet til ny Sarpsbru i tegning Y101 til Y102 stgp over jernbanen til
akse 4 bgr veere utfart. Dvs. ferdig stgpt dekke til sgyle 6 og 15 m forbi sgyle 6 mot Hafslund far
sammenkobling fra fritt frembygg knyttet til sayle 7.

e Entreprengr kan vurdere om de gnsker & stgpe ferdig fra akse 7, og benytte systemet pa akse 8
etterpa.

Arbeider ifase 2

e Tilrigging og montering av forskalingssystem for fritt frembygg fra akse 7 og 8.

e Staping fritt frembygg fra akse 7 mot hjelpesgyle og akse 6, samt mot akse 8. Stgpe
sammenkobling ved akse 6.

e Stgping fritt frembygg fra akse 8 mot hjelpesgle og akse 9, samt mot akse 7. Stgpe
sammenkobling over Sarpsfossen og ved akse 9.

e Fjerne/rive hjelpesayle

e Gjgre ferdig alle bruspenn fra landkar akse 1 til landkar akse 10, samt tillepsfyllinger og
spleiser

e Gjgre ferdig komplett ny Sarpsbru med alle tekniske installasjoner.

e Trafikk settes til slutt pa ny Sarpsbru.

Trafikk i fase 2
o Trafikk gar pa eksisterende bruer.
e (Gang- og sykkel benytter ny GS-vei over Tarris.
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Fase 3-Y202

& | Fase 3

A\ N %
\ Qn‘

lomma (/L e
l/ f\@g T3
&

o
| .‘ N
£ 53

5

Sarp 1
kraftverk

L
\

2, X \/ 5 [ X

Figur 16: lllustrasjon av fase 3-Y202 pa Tarris og ny Sarpsbru.

Krav fase 3
e Trafikk er satt pa ny Sarpsbru.
o Ettfelttil biladkomst Knud Bryns vei fra St. Marie gate opprettholdes.

Arbeiderifase 3

e Ferdigstilling av tilkobling ny Sarpsbru i begge ender utfgres med mindre faseomlegginger.

e Gammelvei St. Marie gate med kanalbruer fjernes.

e Rive og bygge nytt tak over kulvert gst for gamle Sarpsbru (Sarps bru 2). Gjgre ferdig GS- vei
over kulvert.

e Stabiliserende tiltak for riving av eksisterende veibru og bygging av ny GS-bru. Det skal utfares
stabiliserende tiltak for bade midlertidig og permanent fase. Rigging for riving gammel
veibru/ny GS-bru pa Hafslundsiden. Skyves ut fra gstsiden.

e Ny GS-bru over Sarpsfossen bygges over den gamle veibrua.

Trafikk i fase 3
e GS-trafikk over Tarris.
e GS-trafikk over Sarpsfossen pa eksisterende GS-bru (nord for jernbanen).
e GS-trafikk pa permanent GS-vei pa Hafslundsiden.

10245026-TVF-NOT-001_Anleggsgjennomfgring 20.04.2026 / Revisjon 03 Side 23 av 36



Multiconsult

Fase 4-Y202

kraftverk
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Figur 17: lllustrasjon av fase 4-Y202 pa Tarris og ny Sarpsbru.

Krav fase 4

e GS-trafikk flyttes over til ny GS-bru over Sarpsfossen.

Arbeiderifase 4

e Gammel gangbru over Sarpsfossen rives. Siste del av rigg fijernes og omradene sluttstilles.

Trafikk i fase 4
e  GS-trafikk pa ny GS-bru over Sarpsfossen.
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5.3 Hafslund

Fase 0 - Y301
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Figur 18: lllustrasjon av fase 0-Y301 pa Hafslund.

Arbeider som utfores i fase 0, og som kan utfares i forberedende entreprise

e Flytting av hgyspenti bakken til «@yveien»
e Auvlasting ved akse 8, se skisse under fase 1

e Masseutskifting, stattefyllinger og avlasting/ terrengarrondering fra Nordbyveien og langs
Jomfrudammen.

o Betongplate pa peler kan gjgres med trafikk pa dagens Nordbyvei (detaljer kan vise behov for
en mindre justering av veien).

e Grunnforsterkning for fordrgyningsbasseng.
e Grunnforsterkning for akse 9 og 10/ Landkar.

e Grunnforsterkning og spunting for kulvertutvidelser Bane NOR. Inkl. spunt langs eksisterende
vei over kulvert. Arbeidene er avhengig av togbrudd.

Arbeider i fase 0 som kan utfgres i egen vei-entreprise, ev. i samme entreprise som bruentreprisen.

e Grunnforsterkinger, masseutskifting oppbygging med EPS og midlertidig omlegging av
Nordbyveien, forbi rundkjgring til kulverter for gstre linje. Mellom ny rundkjering og
jernbanekulverter bredde utvides fremtidig GS-vei med ca. 2,5 m. Utvidelse blir delvis over
fremtidig greft i EPS mellom GS-vei og kjgrevei. (Etter bygging av Nordgaende kjarefelt vil en
matte fijerne overbygning, betongplate, og en hgyde med EPS for 8 etablere skraning mellom
GS-vei og kjgrefelt.) Disse snittene ma detaljeres mer i neste fase. Eksisterende veifundament
naermest kulvertene vil kunne fjernes og erstattes med EPS nar trafikk er lagt om i nordgaende
lap.
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Geotekniske tiltak for ny GS-kulvert gst for dagens vei (bla. spunting langs eksisterende vei for
bygging i to trinn, og statte mot sidevegger). Grunnforsterking gst for fremtidig Fv. 118 (dagens
Nordbyvei) ved ny GS-kulvert. Utgraving og bygging av 72 GS-kulvert. Hayspent tett inntil ny GS-
kulvert ma hensyntas.

Geotekniske tiltak (spunting) langs eksisterende Nordbyvei for bygging av 2 felt i nordgéende
lap fra jernbane til rv. 22.

Nar arbeidene med grunnforsterking rundt akse 9 er utfart kan det etableres en GS-vei ved
akse 9. Den vil ogsa fungere som adkomest til vokterbolig og kommunal pumpestasjon.

Trafikk i fase O

Trafikk gar pa eksisterende veinett.
Arbeider med og ved jernbanekulverter krever togbrudd.

GS- vei forbindelse via @yveien mellom eksisterende Sarpsbru og Grate bru beholdes i
perioden.

Fase 1-Y301
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Figur 19: lllustrasjon av fase 1-Y301 pa Hafslund.

Arbeid i fase 1

Erosjonstiltak mot Glomma for beskyttelse av arbeider rundt akse 8.

Spunting, staging og utgraving akse 8, se figur
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Figur 20: lllustrasjon av arbeider med akse 8.

Forberedende arbeider for hjelpeakse 8. Denne plasseres ca 30 m fra akse 8 mot akse 9 (pga
fritt frembygg, og fijernes etter at brubane er sammenkoblet med bru fra akse 7).

Boring av peler for Sarpsbru akse 9 og 10. Apen utgraving.

Bygge fundament og sayler 9 og 10 og landkar.

Flytte Mallegata med tilhgrende VA-infrastruktur sideveis for a gi plass til ny stgttefylling.

Etablere stattefylling ved jernbane og over deler av Mgllegata.

Grunnforsterking for ny GS-kulvert gstre del, utgraving og bygging av Y2 GS-kulvert gstre del.
Arbeider under og ved hgyspent ma ivareta krav fra nettselskap. Gjelder spesielt ved spunting
og KS peling med haye tarn. Forutsetter utkobling av neermeste fase i hgyspent, og bruk av rigg
med lavere tarn ved spunt og KS-peling.

Utsteping og arbeider rundt og over forlengelse av jernbanekulverter fortsetter i togstopp.

Bygge rundkjgring inkl. ny vei mot Grgte bru.

Bygge 4-felt fv. 118 mellom rundkjgring og jernbanekulvert gstre linje. (Deler vil matte bygges
bare med to felt til midlertidig vei flyttes i neste fase.)

Bygge 2 felti nordgdende lagp fra jernbane til rv. 22 inkl. avkjeringsfelt og GS tiltak gst for
Nordbyveien.

Trafikk i fase 1
e Trafikk i Norbyveien pa ny midlertidig vei pa yttersiden av ny rundkjering.

e GS-trafikk til Hafslund skole fra Hafslundsgy og sentrum ma benytte fortau ved Hafslund
hovedgard.

e Kantstein busstopp ved GS-kulvert ma ivaretas i hele byggeperioden.
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Fase 2-Y302

Figur 21: lllustrasjon av fase 2-Y302 pa Hafslund.

Arbeid i fase 2

Grunnforsterking, avlasting og GS-kulvert vestsiden av fv.118.
Fjerne midlertidig vei pa GS-fylling og gjgre om denne til permanent GS-lgsning.

Bygge om sgrgaende felt i ny fv. 118. Kan bli behov for & fijerne deler av eksisterende vei og
erstatte med lette masser.

Gjere ferdig svingefelt og arbeider med rundkjgring Hafslunds gate (svingefelt utgar).
Bygge rampe mellom landkar og rundkjegring.

Bygge fordrgyningsbasseng.

Bygge VA grofter ferdig mellom GS-vei og ny fv. 118 over ny Sarpsbru, ved rundkjaring.
Bygge fundament og sa@yler, akse 8 og hjelpesgyle.

Bygge bru i spenn mellom sgyle 9 og landkar + forlengelse mot vest.

Trafikk i fase 2

Trafikk gar pa ny fv. 118 nordgaende lap.

GS flyttes pa vestsiden av sgyle 9 ved montering av reis og stgping av spenn 9.
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Fase 3-Y302

Figur 22: lllustrasjon av fase 3-Y302 pa Hafslund.

Krav fase 3

e Stgping av fritt frambygg ny Sarpsbru er utfgrt mot akse 9 Hafslundsiden.

Arbeid i fase 3
e Koble sammen/ stgpe bru mellom fritt frambygg og avslutning ved sgyle 9.
e Gjgre ferdig Sarpsbru i hht. Y201 fase 2.
e Beplanting og grantarbeider ferdigstilles.

e Rive hjelpesgyle ved akse 8.

Trafikk i fase 3
e Trafikk gar pa gammel bru og St. Marie gt frem til trafikk legges om pa ny Sarpsbru.

e GS-trafikk pa ferdig GS-veier pa Hafslundsiden.

10245026-TVF-NOT-001_Anleggsgjennomfgring 20.04.2026 / Revisjon 03 Side 29 av 36



Multiconsult

6 Tekniskinfrastruktur

6.1 Sentrum VA

VA- arbeider som skal utfgres pa bysiden fremgar av tegningene G001 og H0OO1.

Figur 23: VA-arbeider vest for Glomma

Arbeidene er detaljert i eget notat om VA. P& Borregaard ma en i tidlig fase fgr opparbeiding av midlertidig
stattefylling, jetpeler og stattefylling legge om kabler og VA-ledninger. Kabler og ledninger pa Borregaard legges
ikke inn i figur ovenfor.
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Figur 24: VA-arbeider vest for Glomma

For arbeidene med jetpeler og stattefyllinger pa Borregaard kommer til utferelse ma kabler og VA-
ledninger pa Borregaard legges om i det samme omradet. Ut fra stabilitetshensyn ma grafter
utfares seksjonsvis.

Arbeider med overvann vest for Glomma kan utfgres innenfor de markerte omradene i hht.
faseplanene. Arbeider i omrader utenfor faseplanene tilpasses disse arbeidene. Vannledninger
over Tarris krever etablering i forberedende fase, og tilkoblinger i omradet rundt landkar. Siden
overvann fra vei i stor grad er utenfor kommunal VA, sa bgr det avklares om kommunal VA kan
gjores tidlig i egen kommunal entreprise. Unntaket med felles trase er i ny fremtidig GS- vei over
Tarris.
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6.2 Hafslund VA

VA-arbeider pa Hafslundsiden utfgres innenfor de fasene som er vist pa Hafslundsiden.

Figur 25: VA-arbeider pa Hafslund

Arbeidene er detaljerti eget notat om VA.
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6.3 Sentrum ElL
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Figur 26: El-arbeider sentrum

Her er det spesielle hensynet til hgyspent ved Glomma i forbindelse med geoteknisk tiltak
mellom eksisterende jernbane og Glomma som er utfordringen.

Det ma tas hensyn til eksisterende hgyspent i bakken i St. Nikolas gate og ned St. Marie gate.
Denne skal legges om pa nordsiden av landkar/tillapskonstruksjon, og under ny bru til opprinnelig
trase. Det antas at det er mest hensiktsmessig a gjgre dette etter at rigg for MSS vogn er ferdig
stopt over det forste bruspennet mellom landkar og akse 2.

6.4 Hafslund EL

Hafslund

Hofidund N = \\\‘w‘
hovedgird_~ S % i, L
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Figur 27: El-arbeider Hafslund

Pa Hafslundsiden er det hgyspent i luftstrekk ved ny GS-kulvert, og kjgreledning for Bane NOR.
Arbeider ved og under disse krever spesielle tiltak med eget sikkerhetspersonell, og
begrensninger knyttet til valg av maskiner og gjennomfaring av anleggsarbeidene. Hgyspent i
bakken v kraftverk ma flyttes pga arbeidene med avlastning ved aske 8. Ny trase ma avklares
sammen med netteier.
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7 Riggomrader
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Figur 28: Mulige riggomréader i sentrum — hovedrigg pa Hafslund

| Sarpsborg sentrum vil parkeringsplass ved Borgarsyssel museum og tomt til Esso bensinstasjon

o

kunne benyttes til riggomrade. Bvs—detméavidaresomhete-bensinstasjentomtenskatinnioses

Videre vil ogsa trekanttomt mellom jernbane og industrispor ved akse 2 og omrade pa Tarris
kunne benyttes til riggomrade, men det vil kreve geotekniske tiltak i deler av omradene. Dersom
bruk av disse omradene medfgrer starre transporter inn og ut av omradet vil en matte lysregulere
for anleggstrafikken. Dette gjelder adkomst til Tarris ved dagens bru over Sarpsfossen.

P& Hafslundsiden vil hovedriggomradet ligge inntil rv. 22 og gst for Nordbyveien. Det forutsetter at
rv. 22 prosjektet Hafslund — Dondern er ferdigstilt, og ikke krever ytterligere tiltak. Dersom
entreprengr trenger ytterligere arealer til rigg, s kan omradet utvides mot jernbanelinja i nord.
Dette kan medfgre behov for geotekniske tiltak. Omradet har ogsa en begrensing knyttet til
dagens hayspent som gar i luftstrekk over omradet.

Etter at Sarp 2 har skrinlagt sine planer vil deler under ny bru og innlgste eiendommer kunne
benyttes til noe rigg og lagerplass dersom det er i overenstemmelse med belastning og
geotekniske forhold.

Vedtatt reguleringsplan for rv. 22 viser riggomradet Hafslund - Dondern prosjektet har til
disposisjon. Arbeidene er planlagt startet opp med kontrakt siste del i mars 2025, med
anleggsslutt i desember 2027.

| planforslag for ny fv. 118 foreslas en utvidelse av riggomradet nordover.
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Figur 29: Riggomrade for prosjekt Hafslund - Dondern

8 Masseoverskudd

| utgangspunktet skal masser fra avlasting sjekkes for muligheten til lastpafegring der det er mulig.
Ombruk av alle massene i tilknytning til geotekniske tiltak krever ytterligere undersgkelser av
massenes klassifisering/tilstand og prosjektering med rekkefglgebestemmelser.

9 Avhengigheter/forutsetninger

Prosjektet har en sveert hgy risiko i anleggsgjennomfgringen. De starste usikkerhetsfaktorene er
geotekniske tiltak knyttet til omradestabilitet, og eventuelle endringer/bevegelser i lgsmasser og
hvilken pavirkning dette kan ha mot Bane NOR og omradet for gvrig. Poretrykksutvikling og
deformasjoner, med risiko for redusert fremdrift, togbrudd og/eller andre fordyrende og
fremdriftskonsekvenser kan bli resultatet. Av andre pavirkninger vil ogsa vannfaring i Glomma
kunne pavirke tidspunkt for spesielt geotekniske arbeider i og i neerheten av Glomma.

Av mere typiske avhengigheter og pavirkninger pa anleggsgjennomfaringen er ogsa omlegging og
krav til drift av VA-nett, stramforsyning og signalkabler. Videre vil og rushtid for veitrafikk og
kollektivtrafikk pavirke trafikantene og anleggstrafikken/anleggsarbeidene. ADT p& enkelte
delstrekninger av fylkesveien er over 21 000. Se figur nedenfor.
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Figur 30: Fartsgrenser og trafikkmengder pa hovedveinetteti omradet i 2022 (Vegvesenet, 2023).

Avhengigheter og forutsetninger er ytterligere utdypet i Anslagsrapport varen 2025.
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