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1. Bakgrunn

Sweco Norge AS er engasjert av SE Arkitekter pa vegne av Automobil Holding AS for & bistad med en

Figur 1: Oversikt over planomradets plassering. (Kartkilde: Kartverket)
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2. Dagens situasjon
2.1 Veinett og funksjon

Planomradet ligger inntil fv.118 Tuneveien. Fv.118 gar mellom E6 Leikevollkrysset (kryss nr7)ivest og rv.22 i
ost (ast for sentrum) og er en av de lokale hovedferdselsarene for Sarpshorg by.

]

q

= = = Planavgrensning '

Figur 2: Planavgrensning. (Kartkilde: Kartverket)

B

Som man kan se av figur 3 under er fv.118 Tuneveien X Herbergveien et vikepliktsregulert X-kryss. Fv.118
vestgdende har en smal forbikjeringslomme (ca. 2,5 m breddeutvidelse) hvor det ogsa er en avkjarsel til
kv.36100 Furubakken. Via Furubakken har man gjennomkjeringsmulighet til kv. 42300 Kirkeveien.

Fv.118 Tuneveien er forkjersvei, og sideveien har dermed vikeplikt. Dette er ogsa vist ved vikelinjer for trafikk
som skal ut pa fv.118 bade fra Herbergveien og Furubakken.

Fv.118 har fartsgrense 50 km/t, og Herbergveien er oppgitt med fartsgrense 30 km/t (per NVDB) selv om det
ikke er skiltet med fartsgrenseskilter.

Tuneveien 31 har i dag adkomst bade rett fra krysset (ved fv.118), samt ved en apning i rekkverket ca. 20 m
vest for krysset.

Herbergveien har en stigning pé ca. 7 % inn mot krysset.

Furubakken faller med ca. 11,5 % inn mot krysset.
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Figur 3: fv.118 Tuneveien X Herbergveien. (Kilde: Google Streetview, nov. 2020)

Figur 4: Herbergveien. (Kilde: Google Streetview, juli 2023)

Figur 4 viser Herbergveien sett fra krysset ved fv.118. Herbergveien har fra krysset en veibredde péa ca. 8 m, med
diverse adkomster pa begge sider av veien.
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2.2 Trafikkmengder

Det eksisterer informasjon om trafikkmengder i neerheten av planomradet fra Nasjonal vegdatabank (NVDB)
som har data for enkelte av de nzerliggende veiene vist i figur 5. Forbi planomradet oppgir NVDB en ADT pé ca.
12 000 kjt/degn langs fv.118.
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Figur 5: Trafikkmengder pé veinettet i neerheten av planomradet. ADT oppgitt langs veilenken. (Kartkilde: Kartverket, Datakilde: NVDB)

Arsdegntrafikk er totalt antall kjsretey som passerer et snitt i begge retninger, dividert pa antall dager i aret
(beregnet gj.snittstrafikk per dag). Videre er det registrert en tungtrafikkandel pa ca. 8 %. Verdiene er ifalge
kilden bade basert pé telling og skjenn. | 2022 var det et niva-1tellepunkt (kontinuerlig tellepunkt) like vest for
planomradet som var operativt 40 dager og beerer navnet Tune kirke ost.

Telledataene viser at hverdagene er mest trafikkert, og at det i helgene (sendag spesielt) har mindre trafikk.
Typisk er tirsdag den mest trafikerte hverdagen, men dagene mandag-fredag var forholdsvis jevnstore.

Vest for dette nival-tellepunktet ligger et annet tellepunkt med navn Tune kirke. Dette ligger vest for krysset
fv.118 Tuneveien X Kirkeveien. Tellepunktet har veert operativt siden 2017, og viser noe starre trafikkmengder
enn tellepunktet ved Tune kirke ast.

Sweco | Trafikkanalyse

Prosjektnummer 10240859

Dato 15.02.2024 Rev

Dokumentreferanse \\nospgfs002\oppdrag\32113\10240859_tuneveien_31\000\06 dokumenter\01 trafikk\04 rapport og

notat\20240215_trafikkanalyse tuneveien 31.docx 7/32



(J
SWECO ﬁ

Gjennomsnittlig trafikkmengde per ukedag
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Figur 6: Giennomsnittlig trafikkmengde per ukedag (2022) for tellepunktet Tune kirke sst justert mot antall talte timer de ulike ukedagene.
(Kilde: NVDB)
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Figur 7: Ukesvariasjon for talt trafikk justert mot antall talte timer de ulike ukedagene. (Kilde: NVDB).

2.2.1  Trafikktelling

Det ble gjennomfart manuell krysstelling i krysset fv.118 Tuneveien X Herbergveien onsdag 10.01.2024 mellom
kl.15-17. Det var pent veer og -10°C telledagen. Det ble ogsé talt antall syklende og gdende som krysset
Herbergveien, men dette ble talt til & veere null. Korttidstellinger for syklende og gaende er generelt sett veldig
usikre, og midt pa vinteren er det ogsa feerre slike trafikanter.

Makstime ble talt til & veere mellom kL.: 15:30-16:30 og utgjorde 1195 kjaretay inn i krysset. Fv.118 dominerer
krysset med stor gijennomgaende trafikk. Sideveisandel av trafikken er anslatt til rundt 8 %.
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Ut fra Herbergsveien var det flest venstresvingende med 68 svingebevegelser, kontra 28 hayresvingende. Fra
fv.118 og inn pa Herbergveien var det flere hayresvinger av (58), enn venstresvinger av (21).

Dagens trafikkmengder
Ettermiddagrush (15:30-16:30)
Talt timetrafikk

fv.118 Tuneveien € 528 fv.118 Tuneveien
€ 596 1195 ¥ 21 549 €
=» 550 492 => 520 =>
58 N [N 7
63 28
79 926
v A Herbergveien

Figur 8: Resultatet fra trafikktellingen. Makstime mellom 15:30 og 16:30.

Trafikken til/fra Furubakken ble ikke talt. Dette anses uansett som en neglisjerbar mengde, og anslatt trafikk
totalt til/fra i telleperioden var ca. 5 biler.

Dagens tungtrafikkmengder
Ettermiddagrush (15:30-16:30)
Talt timetrafikk

fv.118 Tuneveien € 16 fv.118 Tuneveien
€ 16 37 ¥ 0 16 €&
= 21 21 = 21 =
0 N R .
0 0
0 0
v A Herbergveien

Figur 9: Talte tungtrafikkmengder.

Figur 9 viser talte tungtrafikkmengder i makstime. Andelen tungtrafikk er typisk heyere utenom makstimen.
NVDB oppgir 8 % tungtrafikkandel pa trafikken langs fv.118.

Ut ifra trafikktellingen er det anslatt at Herbergveien har en ADT pa ca. 1800 kjt/dagn inn mot krysset ved fv.118
Tuneveien. For fv.118 Tuneveien benyttes data fra NVDB for ADT (12 000 kjt/degn) fra 2022, da dette er et langt
mer omfattende datagrunnlag.
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Tidsopplesning Degntype Kjoretoylengde Kjerefelt og retning Ar
MANEDSDOGNTRAFIKK W Alle dager v Alle v Alle v 2023 A
TUNE KIRKE Diagram gy Tabell @ Eksporter detaljerte data )

Kontinuerlig trafikkregistrering Punktet er operasjonelt FV118 S5D1 m3677 ¥

Gjennomsnittlig degntrafikk per maned for valgt ar.
Trafikkmengde

20 000
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Maned

® Hoy dekningsgrad @ A Lavdekningsgrad @

Figur 10: Manedsdegntrafikk for Tune kirke i 2023. (Kilde: Statens vegvesen: Trafikkdata)

Som man kan se av figur 10 ligger degntrafikken i januarméaned typisk noe lavere enn de mest trafikkerte
méanedene. For utforming av kryss skal normalt dimensjonerende time benyttes. Dimensjonerende time er den
timen som har en trafikkvolum som kun overskrides 29 ganger i lapet av aret, det vil si den timen med det 30.
hoyeste trafikktallet.

Da vi har tilgjengelig neerliggende nival-telledata har det gitt grunnlag for & oppjustere talt timetrafikk for &
presentere dimensjonerende time. Den 30. starste timen i nival-tellepunktet Tune kirke var mandag
22.05.2023 kl.15-16 pa 1815 kjaretay. | samme tidsrom den 10.01.2024 (telledagen) var registrert timetrafikk
1531 kjeretay. Dimensjonerende time ligger dermed 19 % over telletidspunkt. Det er derfor valgt 8 oppjustere
den gjennomgéende trafikken langs fv.118 Tuneveien i talt makstime.

Det er flere usikkerheter med en slik oppjustering. Det farste er at niva1-tellepunkt kun teller hele timer, som gir
en usikkerhet da reell makstime kan vaere i andre tidsintervaller f.eks. 15:15-16:15. Spesielt er dette mest
usikkert for telledatoen (10.01.2024), som er kun én enkelt utvalgt dato og én times tidsrom. Mot at
dimensjonerende time er den 30. starste timen blant hele arets timer.

Derfor benyttes en oppjusteringsfaktor pa 15 % da vi hensyntar nevnt usikkerhet. Det gir falgende
dimensjonerende timetrafikkgrunnlag i krysset med Herbergveien:
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Dagens trafikkmengder
Ettermiddagrush (15:30-16:30)
Oppjustert timetrafikk

fv.118 Tuneveien €« 607 fv.118 Tuneveien
€ 675 1348 ¥ 21 628 €&
- 624 566 =>» 594 =>
58 N [N 7
68 28
79 926
7 A Herbergveien

Figur 11: Dimensjonerende time; oppjustert talt trafikk.
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2.5 Trafikkulykker

Kartlegging av trafikkulykker i omradet er gjort gjennom innhenting av data for perioden fra og med 2018 til og
med 2022 fra Norsk vegdatabank. De registrerte trafikkulykkene er politirapporterte ulykker med personskade.
Ulykkene ma ha inntruffet pa offentlig- eller privat vei, gate eller plass som er &pen for alminnelig trafikk.
Ulykkesdataene inneholder informasjon om sted, tid, type ulykke, involverte, forhold (veer, fere etc.) og
liknende.

Tidligere erfaringer viser at det pa et generelt grunnlag er noe underrapportering av ulykker, spesielt for

Lille Tune loy = =3
Tune kirke & 1 o .
BE=x
c ® 1!
2 /-
K 18
= I
E
g
c
= -
- ]
x4 o Fotgjengerulykker
S
J Sykkelulykker
B ] -
N d 5/ pd [ A7 @vrige ulykker
0 25 50 %00 m P /‘Jt/ ¥ e 4 o~ ol : 5
4 i I//e >/ & Y £ y £ C%Odat‘a*AS‘,\ Kaitverket, Geovekst og komr’yhun@n/e,. QOpenStregtMap
LLLL—'—‘—‘—I—I\V.\ "\».\7 ’0001\.\_/ { j /, \_\\ S~ & (‘) '\\—\ -

Figur 12: Ulykker i neerheten av planomradet. (Kartkilde: Kartverket. Datakilde: NVDB)

Tabell 1: Oversikt over ulykker korresponderende med figur 12 (gul=fotgjegerulykke, bl&=sykkelulykke og red=ren bilulykke).

Nr. Ulykkesdato og -tid Ulykkeskode

1 Fredag den 19.11.2021 kl. 13:12 Fotgjenger krysset kjarebanen i gangfelt utenfor kryss
Tirsdag den 18.09.2018 kL. 07:15 Enslig kjeretay veltet i kjgrebanen
Tirsdag den 16.01.2018 kl. 10:45 Pakjering bakfra ved hayresving
Tirsdag den 22.05.2018 k. 13:08 Pakjering bakfra

Onsdag den 13.05.2020 kl. 17:39 Venstresving foran kjerende i motsatt retning

Mandag den 21.03.2022 kl. 16:06 Ulykke med uklart forlep / ulykke som ikke faller inn under noen bestemt ul.kode
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Det er ikke tilstrekkelig antall ulykker for at det langs strekningen kan klassifiseres som ulykkespunkt
(minimum 4 politirapporterte personskadeulykker i lapet av 5 ar innenfor en strekning pa 100 m) eller
ulykkesstrekning (minimum 10 politirapporterte personskadeulykker i lapet av 5 ar innenfor en strekning pa 1
km). Ulykkestallene gir derfor ikke noe grunnlag for & hevde at omradet er spesielt ulykkesutsatt.

2.4 Forhold for gdende og syklende

Figur 13 viser at det et langsgaende tilbud for syklende og gdende i vest-gst-retning langs fv.118 Tuneveien.
Tilbudet bestéar i en kombinasjon av fortau og gang- og sykkelvei. Det er ikke gjennomgaende gang-
/sykkeltilbud i Herbergveien, men det er et fortau langs estsiden av veien.

Errompeten
O e
',_A: ~H

\irke Lille Tune
Tune

‘ Fortau o
4 iy "
- = Gangvei WV
’
0 25 5( | Gangfelt
| | '\'~A§,\|Ea)rtverket, Geovekst og.\r(—odméﬁrgIE,\QpenStlgétMap
L\ A [T

Figur 13: Anlegg for gdende og syklende i og rundt planomradet (red stiplet strek viser planavgrensningen).

Som man kan se av figur 14 er det et smalt fortau pa gstsiden av Herbergveien. Fra figur 13 kan man se at
denne gar fra Prost Krogs vei 1 til Herbergveien 9. Strekningen er pa ca. 200 m. Fra flyfoto males eksisterende
fortausbredde til ca. 1,5 m, noe som er 1 m smalere enn minimumskravet i veinormalen’.

Fra Sarpsborg kommunes veinorm? fremkommer det at samleveier skal ha fortau med fri bredde 2,5 m.

" Handbok N100 Veg- og gateutforming, Statens vegvesen, okt. 2022
2 \einorm for Sarpsborg kommune, Sarpsborg kommune, vedtatt mars 2020
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Figur 14: Herbergveien. (Kilde: Google Streetview, nov. 2020)

Som man kan se av figur 15 er det ikke gangfelt over Herbergveien ved Tuneveien.

Figur 15: fv.118 Tuneveien X Herbergveien. (Foto: Sweco Norge, 2023)
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Da det er gang-/sykkelvei pa sersiden av fv.118 Tuneveien er det tre kryssingspunkt med de som skal til/fra
Tuneveien 31, se figur 16 og figur 17. Dette er ved dpningen i rekkverket, direkte inn til eiendommen fra krysset
samt ordinzer sving inn pa Herbergveien. Dette vurderes & veere uheldig trafikksikkerhetsmessig.

Figur 17: Adkomst til Tuneveien 31 fra fv.118. (Kilde: Google Streetview, juli 2023)
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Vest for planomradet er det hele ulike tre nival-tellepunkt (kontinuerlig telling) for sykkel. Disse har alle veert
operative de siste arene (fra 2018-jan.2024). Plassering og ADT er vist under i figur 18.

L @:ipoT 90

@:ioT 20
' @4ADT 30

-

Lille Tune
kirke

= = = Planavgrensning
. Nival-tellepunkt sykkel

Figur 18: Neerliggende sykkeltellepunkt med ADT for sykkel vist til hayre for punktet (avrundede verdier). (Kilde: Trafikkdata: Statens
vegvesen. Kartkilde: Kartverket)

Som man kan se av figur 18 er det totalt (for begge sider av veien) omtrent ADT 50 syklende langs fv.118
Tuneveien. Videre er det omtrent ADT 90 langs Tunevannet.

Av tellepunktene & antyde virker det som syklende langs fv.118 Tuneveien hovedsakelig er tilknyttet arbeids-
/skolereiser med topper om morgenen og ettermiddagen pa hverdager. Langs Tunevannet kan det se ut som pé
trafikkmensteret er mer preget av rekreasjon- og fritidsreiser.
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2.5 Kollektivtilbud

Neermeste bussholdeplass langs fv.118 ligger i underkant av 150 m gangavstand gst for planomréadet
(nzermeste punkt i planomrédet), og i underkant av 400 m fra krysset Lunds vei X Glomveien (lengst unna i

planomradet). Bussholdeplassen heter Valaskjold omsorgssenter.
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Figur 19: Neerliggende bussholdeplassers plassering. (Kartkilde: Kartverket).

Bussholdeplassen betjenes bl.a. av busslinje 12, 13, 14, 132, 137, 633 og 640. Til sammen gir dette relativt

hyppige bussavganger ved planomradet, se tabellen under.
Linje |Omrade Timefrekvens
Retning @st Retning vest
Morgen Utenom Ettermiddag| Morgen Utenom Ettermiddag
12 | Sandbakken - Kalnes 4 2 4 4 2 4
13 | Blessom - Sarpsborg - Kalnes 2 1 2 2 1 2
14 | Rekustad - Hevingen - Ise 2 1 2 2 1 2
* _ _ o
132* | Sarpsborg - Opstad - Greaker 1 0,5 0,5 1 0.5 0.5
- Hannestad @st - Sarpsborg
137* | Sarpsborg - Hannestad @st -
Greaker - Opstad - Sarpsborg 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
633 | Moss-Sarpsborg-Halden 2 0,5 1 1 0,5 1
640** | Sarpsborg-Askim-Mysen 0,5 1 0,5

* Begge rutene er rundturer som ogsa passerer holdeplassen "tilbake igjen"

** Retning vest forbi holdeplassen
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Basert pa kriteriene i tabell 2 har planomradet en saerdeles god kollektivtilgang.

Tabell 2: Indeks for tilgang til kollektivtransport pa dagtid (Kilde: Prosamrapport 218, Urbanet Analyse)
Under500m  500m-1km 1km-15km 1,5kmtil2km Over2km
" Minst 8 avg. pr time Sveert god Middelsgod  Middelsgod Rt
Minst 4 avg. pr time  Svaert god m Middels god  Darlig Sveert darlig

2-3 avg. pr time m Middelsgod  Darlig Darlig
' 1avg. prtime Middelsgod  Darlig Darlig
Seldner
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- — Arealoversikt
\ A Bygg A = 8.300 m2
T N Bygg B = 6.150 m2
t Bygg C = 760 m2
SUM = 15.210 m2
+Parkering = 137 = 2.500 m2

SUM = 17.710 m2

Utomhus
1:500

Figur 20: Foreslatt planforslag (kilde: SE Arkitekter) .

Formalet med planene er & tilrettelegge for nye naeringsbygg. Noen bygg skal rives og erstattes, andre bygg skal
utvides og renoveres.

P& naveerende tidspunkt er det ikke kjent hvem alle leietakerne er pa de ulike delene av byggene. Dermed er
ogsa detaljert arealformal delvis ukjent pa naveerende tidspunkt. Til beregningene er det derfor tatt
utgangspunkt i en situasjon som kan avvike fra endelig situasjon.

Falgende er forutsatt til trafikkberegningene:

Tabell 3: Forutsatte arealer og arealformal.

Bygg A Bygg B Bygg C
Areal [kvm Areal [kvm Areal [kvm
Formal BRA] Formal BRA] Formal BRA]
Forretning/ ) i
e 4400 Bilforretning 6150 Dekkverksted 260
og verksted og vaskehall
Kontor 3900
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Handbok V7133 — Trafikkberegninger, som er utgitt av Statens vegvesen, inneholder en metode hvor
erfaringstall knyttet til mengden trafikk som genereres per 100 m? areal, eller eventuelt antall ansatte eller
andre enheter, benyttes for & estimere trafikk generert av et bygg eller en eiendom. | tillegg finnes ulike
rapporter utgitt av PROSAM, og 0gséa enkeltstudier som bachelor- og masteroppgaver, med erfaringstall for
enkelte typer arealbruk. Metoden benyttes for & estimere mengden biltrafikk som vil produserer fra planomradet
med en definert arealbruk.

4.1 Turproduksjonsfaktorer

411 Kontor

Turproduksjonsberegningene for kontorformél baserer seg pa Prosamrapport 1034. Rapporten er et resultat av
undersgkelser, tellinger og registreringer som har resultert i at man har erfaringstall pa turproduksjon fra
kontorbedrifter basert pa areal (BRA). Videre varierer turproduksjonen med omréadetype, kollektivt serviceniva
0g andel ansatte med tilgang til gratis parkering.

Rapporten er basert pa tall fra Oslo og Akershus, og vi har derfor valgt & oppjustere bilturproduksjonen med

10 % av omrademessige hensyn (bilbruken i @stfold er generelt noe hayere enn i Oslo/Akershus). |
prosamrapporten er det oppgitt «reiser per virkedegn per ansatt — personturer med bil» etter andel med tilgang
til gratis parkering. | klassifiseringen 75 — 100 % (ansléatt for planomradet) er det angitt en turproduksjon pa
1,81. Med den omrademessige oppjusteringen gir dette 2 bilturer per ansatt per virkedagn.

Vi har i dette arbeidet beregnet bilturproduksjonen per kontoransatt, og har i den forbindelse anslatt at hver
ansatt krever ca. 25 m? BRA.

Det er antatt i gjennomsnitt 230 kontorarbeidsdager i &ret, derfor utgjer ADT % av YDT (63 %).

Det er forutsatt at kontortrafikken fordelser seg 20 % til og 80 % fra planomradet i ettermiddagsrushet. Videre
anslas makstime & utgjere 15 % av yrkesdagntrafikken (YDT).

4.1.2  Detaljhandel/forretning

For handel er turproduksjonsfaktorer fra Handbok V713 lagt til grunn for beregningene. Ifalge handboken
gjelder dette handel som «detalj, kiosk, bensinstasjon og kjgpesenter», som betyr at dette er en generell faktor
for et bredt spekter av type butikker. 45 bilturer pr 100 m? per virkedagn er turproduksjonsfaktoren som er
angitt. Vi understreker at det er stor variasjon og usikkerhet knyttet til bilturproduksjon for handel.

Vi anslér at trafikken fordeler seg 50 % til og 50 % fra planomradet i ettermiddagsrushet, da kundene generelt
sett ikke parkerer lenge. Det anslds at makstime om ettermiddagen utgjer 10 % av yrkesdegntrafikken (YDT).

4.1.3 Bilforretning og verksted

Det er generelt begrenset med norske erfaringstall for flere av de planlagte virksomhetstypene i planomradet.
Dette innebzerer at de beregnede trafikktallene vil vaere beheftet med usikkerhet.

Det er forutsatt 10 bilturer per virkedagn per 100 m? for bilforretning/verksted . Tallet er anslatt med basis i div.
erfaringstall. Bilforretninger er typisk &pen i 9 timer pa hverdager (kl.9-17 pa hverdager) og 6 timer pé lardag
(kl.10-16). P4 lardager er bilverksteder stengt og mens for bilforretninger er lardagen antatt & utgjare «en halv
dag», mens det er stengt p& sendag. Nye moderne bilforhandlere skiller seg ut fra tradisjonelle ved at de i starre

3 Handbok V713 Trafikkberegninger, Statens vegvesen, 1989
4 Prosamrapport 103: Turproduksjonstall for kantorbedrifter og kigpesenter, Statens vegvesen region sst, 2003

Sweco | Trafikkanalyse

Prosjektnummer 10240859

Dato 15.02.2024 Rev

Dokumentreferanse \\nospgfs002\oppdrag\32113\10240859_tuneveien_31\000\06 dokumenter\01 trafikk\04 rapport og

notat\20240215_trafikkanalyse tuneveien 31.docx 20/32



SWECO ﬁ

grad kun fungerer som «showroom». Bestilling av biler gjeres hjemme via internett. Utlevering av nye biler vili
hovedsak forega andre steder enn pa anlegget. Dette innebzerer at det vil vaere usikkerhet knyttet til disse
trafikkestimatene.

Vi anslér at trafikken fordeler seg 50 % til og 50 % fra planomrédet. Det anslds at makstime om ettermiddagen
utgjer 10 % av yrkesdagntrafikken (YDT).

41.4  Dekkverksted og vaskehall

Dekkhotellet/-verksted antas typisk & veere 8pen kl.8-16 pa hverdager, men stengt pé lardager og sendager. |
hjulskiftsesongen om varen og hasten antas det utvidet &pningstid fra kl.8-18 pa hverdager, men fortsatt
stengt i helgene. Dekkhotellet vil ogsa selge felger og dekk samt tilby skifte av dette i dekkskifthall eller i
felgverkstedet. For dekkhotellet/-verkstedet anslas ca. 4,5 bilturer per virkedagn per 100 m?. | tillegg kommer
varelevering, ansattreiser og besgkende kunder som ikke nedvendigvis bytter dekk samt besekende som
benytter vaskehall (noen vil velge & bade besake dekkverksted og vaskehallen). Det er dermed valgt 8 legge til
grunn en trafikkskapning som er ca. det dobbelte av dekkskiftevolumet, dvs. 10 bilturer per virkedagn per 100
m2.

Vaskehaller er typisk selvbetjente og degnapne alle dager.
I hjulskiftsesongen kan trafikken til/fra dekkhotellet veaere betydelig starre enn snittet over aret.

Vi anslar at trafikken fordeler seg 50 % til og 50 % fra planomrédet. Det anslas at makstime om ettermiddagen
utgjer 10 % av yrkesdagntrafikken (YDT).

Oppsummering
Tabell 4: Arealbruksformal med anslatt retningsfordeling og YDT-andel.
YDT Ettermiddag [kjt/t]

Arealbruksformal [bilturer/dggn] Til Fra YDT-andel
Kontor 310 20% 80 % 15 %
Forretning/detaljhandel 1980 50 % 50 % 10%
Bilforretning og verksted 620 50 % 50 % 10 %
Dekkverksted og
vaskehall 80 50 % 50 % 10 %

4.1.5 Lager/verksted/industri

Her er det anslatt 3,5 bilturer per 100 m? som er en faktor hentet fra Handbok V713 Trafikkberegninger3. Dette
er en generell faktor som er heftet med mye usikkerhet. Ifalge samme kilde har turproduksjonen en variasjon pa
2-6 bilturer per 100 m?,
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4.2 Retningsfordeling og produsert trafikk

421  Trafikk som utgar

Pa tomten i dag er det diverse industri/lager/verkstedslokaler samt. kontorlokaler. Videre er det ogsa 6
garasjeplasser og 73 bussoppstillingsplasser. Ut ifra matrikkeldata (noe usikkert) er falgende anslag pa dagens
arealer:

Tabell 5: Anslatte eksisterende arealer og arealformal.

Formal Areal [kvm BRA]
Industri/verksted/lager mm. 2027
Kontor 861

Kontorareal pa 861 m? BRA gir 34 ansatte gitt 25 m? per ansatte.

Hver garasjeplass og bussoppstillingsplass er anslatt til & produsere 2 bilturer per dagn. Dette gir falgende
trafikkgrunnlag for eksisterende situasjon (som utgar som falge av planene):

Tabell é: Eksisterende trafikk. YDT, ADT og makstimetrafikk ettermiddag.

YDT ADT Ettermiddag [kjt/t]
Arealbruksformal | [bilturer/d@gn] | [bilturer/dggn]| Til Fra Sum
Kontor 70 40 2 8 10
Industri 70 60 4 8
Garasje 10 10 1 1 2
Bussoppstilling 150 140 0
Sum 300 250 6 12 18

Det er antatt basert pa tellingen at ingen av bussturene avvikles i makstime ettermiddag.

422  Nyskapt trafikk
Tabell 7 viser bilturproduksjonen som falge av foreslatt planforslag.

Tabell 7: Nyskapt trafikk som falge av planforslaget. YOT, ADT og makstimetrafikk ettermiddag.

YDT ADT Ettermiddag [kjt/t]

Arealbruksformal [bilturer/d@gn] | [bilturer/dggn] Til Fra Sum
Kontor 310 200 9 37 46
Forretning/detaljhandel 1980 1820 99 99 198
Bilforretning og verksted 620 530 31 31 62
Dekkverksted og

vaskehall 80 70 4 4 8
Sum 2990 2620 143 171 314
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Planforslaget er anslatt & produsere en yrkesdagntrafikk (YDT) pa ca. 3000 (2990) kjt/degn. Dette er anslatt &
utgjere en ADT pa 2620 kijt/degn. | makstime (i ettermiddagsrushet) er planforslaget anslatt & produsere totalt i
overkant av 300 bilbevegelser. Med en liten overvekt i turer fra planomradet (171 fra, mot 143 til planomradet).

42.3  Netto trafikk

Tabell 8 viser netto bilturproduksjonen som falge av planforslaget.

Tabell 8: Netto nyskapt biltrafikk. Planforslagets bilturproduksjon subtrahert med dagens bilturproduksjon.

YDT ADT Ettermiddag [kjt/t]

Arealbruksformal [bilturer/dggn] | [bilturer/dggn] Til Fra Sum
Kontor 310 200 9 37 46
Forretning/detaljhandel 1980 1820 99 99 198
Bilforretning og verksted 620 530 31 31 62
Dekkverksted og

vaskehall 80 70 4 4 8
Dagens situasjon 300 250 6 12 18
Sum netto 2690 2370 137 159 296

Som man kan se vil forskjellen fra nyskapt trafikk og netto nyskapt trafikk vaere YDT -300 og ADT -250 kjt/dagn,

samt totalt i underkant av 20 bilturer i makstime.

4.3 Fordeling av trafikk pa veinettet

Vi ansléar at 75 % av trafikken som produseres av planomradet vil rette seg mot adkomstkrysset
fv.118 Tuneveien X Herbergveien. Resterende 25 % vil komme fra/ga til sendre del av Herbergveien i tilknytning
til neeringsarealer pa Tunejordet med f.eks. kjspesenteret Stopp Tune.

Tabell 9: Trafikkmengder som gar inn i akdomstkrysset fv.118 Tuneveien X Herbergveien.

Ettermiddag [kjt/t]
Til Fra Sum
Netto nyskapt trafikk 137 159 296
75% av netto nyskapt trafikk 103 119 222

Videre anslas det at eksisterende fordeling av trafikk i krysset viderefares. Dette er vist ved figur 21.
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Dagens svingemgnster
Til/fra Herbergveien

fv.118 Tuneveien €« fv.118 Tuneveien
€ ¥ 27% €«
> > >
73% N LN 7

71% 29%

7 A Herbergveien

Figur 21: Talt %vis-svingemeanster i krysset fv.118 Tuneveien X Herbergveien.

Som man kan se av figur 21 er det omtrent 70/30-fordeling i krysset hvor overvekten av trafikken gar
til’/kommer fra vest. Dette benyttes videre i fordeling av nyskapt trafikk. Figur 22 viser den nyskapte traikken.

Nyskapte trafikkmengder
Til/fra Herbergveien

fv.118 Tuneveien €« fv.118 Tuneveien
€« € 27 27 €
222
> 76 > >
76 N [\ 7
84 35
103 | 119
7 A Herbergveien

Figur 22: Nyskapte trafikkmengders fordeling i krysset fv.118 Tuneveien X Herbergveien.

Dette gir felgende trafikkgrunnlag for framtidig situasjon:

Framtidige trafikkmengder
Uten framskrevne trafikkmengder (2035)
Ettermiddagrush (15:30-16:30)

fv.118 Tuneveien €« 607 fv.118 Tuneveien
€« 759 1570 ¥ 48 655 €
= 700 566 => 629 =>
134 N [N 7
152 63
182 | 215
7 A Herbergveien

Figur 23: Anslatte framtidige trafikkmengder etter utbygging i krysset fv.118 Tuneveien X Herbergveien.

Sweco | Trafikkanalyse

Prosjektnummer 10240859

Dato 15.02.2024 Rev

Dokumentreferanse \\nospgfs002\oppdrag\32113\10240859_tuneveien_31\000\06 dokumenter\01 trafikk\04 rapport og

notat\20240215_trafikkanalyse tuneveien 31.docx 24/32



SWECO ﬁ

4.4 Framskriving av dagens trafikk

Framskrivninger er gjort iht. Fremskrivinger for person- og godstransport 2018-2050, T@I-rapp: 1718/20195.

Framskrivingséar er satt til 2035 da plankryss dimensjoneres i et slikt perspektiv i henhold til kryssnormalen.

Dette gir etter prognosene en gkning pa 15,6 % av den gjennomgaende trafikken pé fv.118 Tuneveien. Det er
forutsatt at de avrige veiene ikke pavirkes betraktelig av overordnede endringer i samfunnet.

Det er valgt & skjsnnsmessig redusere den generelle trafikkveksten med 20 % da den store utbyggingen pa
Tuneveien 31 antakelig er en del av den generelle trafikkveksten som blant annet tar hayde for boligvekst. Altsa
er det forutsatt en vekst pd 12,5 % av den gjennomgéende trafikken pa fv.118 Tuneveien.

Nedre Glomma har vedtatt nullvekstmal i personbiltrafikken, slik at all vekst skal tas med kollektiv, sykkel og
gange. Altsa vil anslaget vaere noe konservativt.

Det gir folgende tillegg i trafikkgrunnlaget:

Framskrevne trafikkmengder

Gjennomgaende
fv.118 Tuneveien €« 76 fv.118 Tuneveien
<« 147 © 76 €&
= 71 71 => ->
A [N y |

7 A Herbergveien

Figur 24: Framskrevne trafikkmengder.

Sammenlagt trafikkgrunnlag

Framtidige trafikkmengder
Med framskrevne trafikkmengder (2035)
Ettermiddagrush (15:30-16:30)

fv.118 Tuneveien € 683 fv.118 Tuneveien
€« 835 1717 K 48 731 €
= 771 637 = 700 =>
134 N [N y |
152 63
182 | 215
7 A Herbergveien

Figur 25: Framtidig trafikkgrunnlag med netto nyskapt bilturproduksjon og framskrevne trafikkmengder (2035).

5 Fremskrivinger for person- og godstransport 2018-2050, Transportekonomisk institutt, 2019
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Kapasitetsberegninger er utfart ved bruk av SIDRA INTERSECTION 9.1.6.228 (heretter kalt Sidra) utviklet av
SIDRA Solutions. Beregningsprogrammet baserer seg pa Gap Acceptance Theory innen trafikkteknikk.

Belastningsgrad angir forholdet mellom hvor mye trafikk det er i krysset og hvor mye krysset har kapasitet til &
kunne ta unna. Dersom belastningsgraden er under 0,85 (85 % kapasitetutnyttelse) for en rundkjering, regnes
krysset for & ha god nok kapasitet til & kunne ta unna trafikkmengdene.
Trafikkvolum [kjt/t]

Kapasitet [kjt/t]

Belastningsgrad =

Tabell 10 viser hvordan belastningsgraden pavirker trafikkflyten.

Tabell 10: Belastningsgrader og beskrivelser av trafikkflyten for vikepliktsregulerte T-kryss.

Belastningsgrad Trafikkflyt

0% —60 % God

60 % -80 % Tilfredsstillende
80 % - 100 % Ustabil avvikling

Sammenhengen mellom belastningsgrad og forsinkelse er tilneermet eksponentiell, som illustrert i

Sammenheng mellom belastningsgrad og forsinkelse

Forsinkelse
\_

Belastningsgrad

Figur 26: Illustrasjon av sammenheng mellom belastningsgrad og forsinkelse.

Dette vil si at forsinkelsen gker raskere jo hayere belastningsgrad. Nar belastningsgraden er under 0,7 er det
liten kedannelse og liten forsinkelse. Ved belastningsgrad over 0,85 begynner den eksponensielle effekt & sl&
kraftigere ut. Nar belastningsgraden er over 1,0 er kjerefeltet overbelastet, og tilsiget av biler inn i kjgrefeltet er
starre enn kapasiteten til kjarefeltet. Dette medfarer store forsinkelser og gkende kaer.
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Brukerhandboken for Sidra anbefaler at rundkjeringer ikke skal ha hayere belastningsgrad enn 0,85, mens for
vikepliktsregulerte kryss anbefales 0,8 som den hayeste akseptable belastningsgrad. Trafikkvolumene er i seg
selv beheftet med usikkerhet og vil variere fra dag til dag.

Dimensjonerende kg angir at kaen er av en viss lengde eller mindre enn dette i 95 % av tiden. Dette innebeerer
at det vil veere lengre ke enn den dimensjonerende keen i mindre enn 5 % av tiden. Gjennomsnittlig forsinkelse
angir hvor lenge bilistene i gjennomsnitt ma vente far de kan kjare inn i krysset.

5.1 Premisser

Parameter Input

Kjarefeltbredder 3,25 meter

Hastigheter 30 km/t pa sideveier, 50 km/t pa fylkesveien
Lengde pa eventuell hayresvingefelt fraest 5 meter

Exiting flow effect 25%

Exiting flow effect, ved heyresvingefelt 10 %

Kryssing for gdende lkke lagt inn

Exiting flow effect er en effekt som oppstar for de som skal inn i krysset og venter pa en tidsluke de kan
akseptere, kan synes at det er vanskelig & bedemme hvorvidt trafikken som kommer fra venstre kommer til &
svinge av veien eller ikke. Manglende bruk av blinklys, feil posisjonering og stor fart inn mot krysset er faktorer
som gér igjen i slike tilfeller. Dette kan fare til at bilistene som venter ikke tar sjansen pa & kjare innien
tidsluke som egentlig er stor nok. SIDRA INTERSECTION modellerer denne effekten ved at en prosentandel av
trafikken som skal svinge av legges til i trafikkmengden som gér rett igjennom krysset, og pa den méaten
pavirke kapasiteten.

Denne effekten er satt til 25 % for sideveiene i krysset, og justert ned til 10 % for Furubakken.

Figur 27 viser kryssets utforming i SIDRA.
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Furubakken

fv.118 Tuneveien

—15 -

Herbergveien

Figur 27: Utforming av krysset i beregningsprogrammet SIDRA. (Kilde: Sidra)
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0.2 Dagens situasjon

Belastningsgrad Furubakken

Dimensjonerende kg [m]

Forsinkelse [sek] 11s
om ® (0,33|1m]| 8s
0,01
¢ 3
- € (003/0m]| Os
fv.118 Tuneveien 057
0s |0Om|0,35 2 fv. 118 Tuneveien
0,57 0,04
16 m 1m
48 s 55

Herbergveien

Figur 28: Belastningsgrad, dimensjonerende ke og gjennomsnittlig forsinkelse for dagens situajson (dimensjonerende time).

Figur 28 viser belastningsgrad, dimensjonerende ke og gjennomsnittlig forsinkelse for dimensjonerende time.

Altsa talte trafikkmengder som er oppjusterte med 15 % (etter data fra neerliggende kontinuerlig tellepunkt).

0.5 Fremtidig situasjon etter utbygging

Belastningsgrad Furubakken

Dimensjonerende k@ [m]

Forsinkelse [sek] 12 s
0
i R |033|2m| 8s
0,01
3N
i ¥ |0,07|0m| Os
fv.118 Tuneveien 150
1s [om|039|? fv. 118 Tuneveien
1,50 0,08
259 m 2m
509 s 14 s
Herbergveien

Figur 29: Belastningsgrad, dimensjonerende ke og giennomsnittlig forsinkelse for framtidig situajson etter utbygging (dimensjonerende
time).

Figur 29 viser overbelastning for venstresvingende fra Herbergveien ut pé fv.118 Tuneveien. Med en anslatt
belastningsgrad pa 1,5, med en dimensjonerende ko (som ikke overskrides 95 % av tiden) pa 259 m og en
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gjennomsnittlig forsinkelse pa 509 s gir det en uholdbar situasjon for trafikanter fra Herbergveien. | praksis vil
flere antakelig velge & kjere sgrover i retning Stopp Tune, i stedet for & vente for 8 komme ut pa fv.118. Men det
vil allikevel veere kg inn mot krysset fra sar som kan gi tilbakeblokkeringer til nedstrems kryss/adkomster.

0.4 Fremtidig situasjon etter utbygging inkl. framskrevne
trafikkmengder (2035)

Belastningsgrad Furubakken
Dimensjonerende kg [m]
Forsinkelse [sek] 16s
Om R |038/2m|9s
0,02
£ 3N
_ ¥ (008/|0m| Os
fv.118 Tuneveien 214
1s |0om 0,43 7 fv. 118 Tuneveien
A LN ”
2,14 0,09
396 m 3m
1104 s 21s
Herbergveien

Figur 30: Belastningsgrad, dimensjonerende ke og gjiennomsnittlig forsinkelse for framtidig situasjon inkl. genrell trafikkvekst fram til 2035.

Som man kan se av figur 30 vil en foreslatt utbygging med generell trafikkvekst gi en hay belastningsgrad for
Herbergveien. Over 2,1 ganger mer enn kapasiteten til veiarmen vil den ansltte ettersparselen veere ved
foreslatt situasjon. Dette er med dagens kryssutforming.

Som for «fremtidig situasjon etter utbygging» (kap. 5.3) vil i praksis flere bilister antakelig velge & ikke benytte
seg av dette krysset, og heller kjare sarover. Likevel vil det vaere ustabil trafikkavvikling for Herbergveien.

Dette kan ev. lases ved endring av krysslasning. Signalregulering av krysset kan vaere en mulighet. En slik
lasning vil ga pa bekostning av den gjennomgaende trafikken i fv.118. Dette ma ev. undersgkes naermere, og
etablering av signalanlegg méa godkjennes av Vegdirektoratet gjennom en sgknadsprosess.

Rundkjaring vurderes urealistisk pa bakgrunn av tilgjengelige arealer og helning i terrenget.
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6. Trafikale vurderinger

— e

=y
48 ] 4/&_'?eq

S064/49 [,f [

o

[ /
5206311388 |

2063/369 e
. --:—-—»-»—-»»—»- - | /‘ ‘

J

~ _\fﬁ.,t%l.,}i:*

| ‘/’ ,’v -
T~ 3

/

u?‘»aﬁw%‘
/

/

/ ' S 2
/ [/\ ez

Figur 31: Forelapig illustrasjonsplan. (Kilde: Se Arkitekter, 12.02.2024)

(6]

Figur 31 viser forelgpig illustrasjonsplan.
Antall avkjarsler til Tuneveien og Herbergveien er redusert, noe som gir feerre konfliktpunkter.

Da det er gang- og sykkelvei pa sarsiden av fv.118 Tuneveien (pa begge sider av Herbergveien), og det er
dermed naturlig & opparbeide en kryssing for gdende og syklende over Herbergveien. Etter hdndbok N100 skal
denne kryssingen trekkes 5 minn i Herbergveien, og utforming bar tilpasses gang-/sykkellasning. Man bar
likevel se pa haydeforskjellene ved lasningen, da det er bratt helning ned Herbergveien.

Det bar legges til rette for tilstrekkelig antall sykkelparkeringsplasser pa omradet, med tilharende sykkelvask
og servicestasjon. Man bar ogsé her avse plasser til laste-/familiesykler. Videre bar det legges til rette for
garderobefasiliteter med dusj. Dette kan bidra til & gke sykkelandelen, samtidig som det muligens reduserer
bilandelen.

Nar det gjelder hvilken situasjon man skal legge til grunn for vurderingene om trafikkavviklingen i krysset
fv.118 X Tuneveien vil det vaere relevant & se pa historiske trafikkdata fra nzerliggende nival-tellepunkt Tune
kirke. Tellepunktet har veert operativt siden medio 2016, og har falgende historikk & vise til:
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Trafikkmengde 14 523 14331 14 375 14 826 13913 14597 14804 14804
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2022
18 000 A 634% ® 100% ® 100% ® 100% ® 100% ® 100% ® 100% ® 100%
16 000
14 000
12 000
10 000
8000
6000
4000
2000
0
A L] L] L] L] [ ] L] L]
Ar 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 32: Historisk ADT-data for nival-tellepunktet Tune kirke.

Dataene viser at trafikkmengdene har holdt seg forholdsvis stabile de siste arene. Videre har Nedre Glomma mal
om nullvekst i persontransport med bil som kan bety at fremskrevne trafikkmengder er noe konservative.
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